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Bescheinigung 





Die MEKRA Rangau Plastics GmbH & Co KG in 8510 Furth hat 
eine Patent anmel dung unter der Bezeichnung 



"RLickbl ick-Einrichtung fUr Kraf tf ahrzeuge" 



am 21. September 1990 beim Deutschen Patentamt eingereicht 

Die angehefteten Stlicke sind eine richtige und genaue 
Wiedergabe der ur spr Ungl i chen Unterlagen dieser Patent- 
anmel dung . 

Die angehef tete,-Zusa'mmenf assung , die der Anmeldung beizu- 
fUgen, aber^kein Bestandteil der Anmeldung ist, stimmt mit 
dem a^ 2V September 1990 ei ngerei chten Or i gi nal uberein. 

Die Anmeldung hat im Deutschen Patentamt vorlaufig die 
Symbole B 60 R 1/06 und B 60 R 16/02 der Internat i onal en 
Patentkl assif i kat i on erhalten. 
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P 40 29 890.6 



Keller 



Certified copy of corresponding German Application No. P40 29890.6, filed 
September 21, 1990 is submitted herewith and should be placed of record in the 
identified application. 
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RUckblick-Einrichtung fur Kraf tf ahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine RUckblick-Einrichtung nach 
dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Derartige RUckbl ick-Einrichtungen , insbe sonde re fur 
Nutzf ahrzeuge , weisen in der Regel fur jede Spiegel- 
scheibe eines AuBenspiegels zwei Verstell-Motoren auf , 
um Verstellungen um eine horizontale und/oder eine 
vertikale Verstell-Achse zu ermdglichen. Der oder die 
zugeordneten Be tatigungsschal ter befinden sich in der 
Fahrerkabine bzw, im Fahrgastraum des Kraf t f ahrzeuges . 
In gleicher Weise sind die Spiegelscheiben ublicher- 
weise mit einer Heizung versehen, die ebenfalls liber 
einen Ein-Aus-Schal ter vom Innenraum der Fahrerkabine 
aus betatigt wird. SchlieBlich sind die Gehause der 
AuBenspiegel in manchen Landern noch mit einer zusatz- 
lichen Leuchte versehen, die ebenfalls liber einen Ein- 
Aus-Schalter von der Fahrerkabine aus betatigt wird. 
Diese zahlreichen elektrischen Verbraucher in dem 
AuBenspiegel oder in den AuBenspiegeln bedingen rela- 
tiv dicke und aufwendige Kabelstrange zwischen den 
Schaltern in der Fahrerkabine und den auBerhalb der 
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Fahrerkabine in dem Oder den AuBenspiegeln befindli- 
chen elektrischen Verbrauchern. Dies ist zum einen 
kos tenaufwendig , und zum anderen erschwert es eine 
NachrUstung eines Kraf tf ahrzeuges mit elektrisch ver- 
stellbaren AuBenspiegeln, wenn das entsprechende 
Kraf tf ahrzeug zuvor lediglich mit einem oder mehreren 
von Hand verstellbaren, aber beheizbaren AuBenspiegeln 
versehen war. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Ruckblick-Einrichtung der gat tungsgemaBen Art so aus- 
zugestalten, daB kostenauf wendige Kabelstrange ver- 
mieden und eine NachrUstung mit elektrisch verstell- 
baren AuBenspiegeln mdglich ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB durch die Merkmale 
im Kennzeichnungsteil des Ansp ruches 1 geldst . Nach 
der Erfindung ist ein Mul tip lex- System vorgesehen , das 
lediglich ein oder maximal zwei elektrische Lei tungen 
zwischen einer in der Fahrerkabine bef indlichen Beta- 
tigungseinhei t und einem AuBenspiegel mit beliebig 
vielen elektrischen Verbrauchern notwendig macht. Da 
dicke Kabelstrange sehr kostenaufwendig sind , ist auch 
bei einer Erstausrlistung des Kraf tf ahrzeuges ein Ko- 
stenvorteil gegeben, da die Sende-Einhei t und die 
Empf angs-Einhei t nicht kostenauf wendige r sind als die 
Kabelstrange • Auch die Herstellung des Kraf tf ahrzeuges 
ist vereinfacht, da eine Entscheidung , ob motorisch 
verstellbare AuBenspiegel eingesetzt we r den oder 
nicht, erst getroffen werden muB , wenn das Fahrzeug 
praktisch bereits fertig produziert ist, da Jewells 
nur eine oder maximal zwei Leitungen fur jeden AuBen- 



Spiegel vorgesehen sein mussen. Eine NachrUstung ist 
ebenfalls in einfacher Weise moglich, zumal in der Re- 
gel eine oder zwei Leitungen zu einem AuBenspiegel oh- 
nehin vorhanden sind, da diese regelmaBig beheizbar 
ausgebildet sind, auch wenn sie lediglich von Hand 
verstellbar sind, Es ist also moglich, alle in einem 
AuBenspiegel angeordneten elektrischen Verbraucher 
uber nur ein Leitungspaar anzusteuern und gleichzeitig 
mit Strom zu versorgen. 

Anspruch 2 gibt eine Ausgestal tung wieder, wenn die 
ubliche Ausgestal tung motorisch verstellbarer AuBen- 
spiegel, die jeweils zwei Verstell-Motoren pro Spie- 
gelscheibe aufweisen, vorgesehen ist. 

Durch die Ausgestal tung nach Anspruch 3 wird erreicht,. 
daB mit nur einer einzigen Betatigungseinhei t mit 
einer einzigen Sende-Einhei t zwei AuBenspiegel mit je- 
weils einer Empf angs-Einheit unabhangig voneinander 
angesteuert werden kbnnen. Die Ansp ruche 4 und 5 geben 
an, wie eine Heizung der mindestens einen Spiegel- 
scheibe und gegebenenf al Is eine zusatzliche Leuchte 
liber das Multiplex-System ansteuerbar sind. 

Durch die Wei terbi Idung nach Anspruch 6 kann das Mul- 
tiplex-System zusatzlich noch mit einem Memory-System 
gekoppelt werden, daB es mehreren Fahrern ermbglicht, 
die fur sie richtige Einstellung der Spiegelscheibe 
Oder Spiegelscheiben einmal vorzunehmen und diese dann 
jeweils durch Tastendruck abzurufen und wieder vorzu- 
nehmen. In gleicher Weise kann hiermit fur einen Fah- 
rer jeweils eine vbllig unterschiedliche Stellung der 
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Spiegelscheiben gespeichert und abrufbar gemacht wer- 
den, be ispielsweise fur die normale Fahrt und fur 
Ruckwarts-Einparken • 

Sogenannte Mul tiplex-Sy steme sind bei Kraf tf ahrzeugen 
bekannt und zwar beispielsweise durch die DE 25 06 073 
C2. Hierbei ist innerhalb eines Kraf tf ahrzeuges eine 
Ringleitung vorgesehen, der eine Sende-Einheit zuge- 
ordnet ist. Jedem Verbraucher ist eine Empf angs-Ein- 
heit zugeordnet. Die in der Sende-Einheit kodierten 
^ Fehler, die Uber zahlreiche Betatigungsschal ter ein- 

gegeben werden, werden in der dem zugeordneten Ver- 
braucher vorgeschal teten Empf angs-Einhei t dekodiert , 
so daB der entsprechende Verbraucher angesteuert wird, 
Derartige Mul tiplex-Systeme haben zwar nur eine Sen- 
de-Einheit; sie haben in der Regel aber so viele 
Empf angs-Einhei ten wie Verbraucher. Das Ansteuern 
mehrerer Verbraucher uber eine Empf angs-Einhei t ist 
hierbei nicht mbglich. Weiterhin bricht bei einem Zu- 
sammenbruch des Multiplex-Systems die elektrische Ver- 
sorgung des gesamten Kraf tf ahrzeuges zusammen. Demge- 
\ geniiber ist die elektrische Versorgung der AuBenspie- 

gel eines Kraf tf ahrzeuges fur die Be triebssicherhei t 
des Kraf tf ahrzeuges nicht wesentlich, da die AuBen- 
spiegel zusatzlich immer noch von Hand verstellbar 
sind. Diese Handverstell-Mbglichkei t ist uber Rutsch- 
kupplungen sichergestellt , die bei elektrisch betatig- 
baren AuBenspiege In ganz generell vorgesehen sind. 



Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus der nachf olgenden Beschreibung von drei Aus- 



f Uhrungsf ormen der Erfindung anhand der Zeichnung. Es 
zeigt 

Fig. 1 einen AuBenspiegel mit zwei Spiegelscheiben und 
einer Betatigungs-Einhei t , 



Fig. 2 zwei AuBenspiegel mit jeweils einer Spiegel- 

scheibe und einer gemeinsamen Be tatigungs-Ein- 
heit und 



Fig. 3 einen AuBenspiegel mit einer Be tatigungs-Ein- 

heit entsprechend Fig. 1, wobei zusatzlich noch 
ein Memory-System vorgesehen ist. 



Die in Fig. 1 dargestellte Ausf uhrungsf orm zeigt in 
schemat ische r Darstellung einen AuBenspiegel 1 fur 
Nutzf ahrzeuge , insbesondere also Lastkraf twagen , des- 
sen Gehause 2 nur durch eine strich-doppelpunktierte 
Linie angedeutet ist. Der AuBenspiegel weist zwei 
Spiegelscheiben 3, 4 auf, die urn Verstellachsen 5, 6 
bzw. 7, 8 verstellbar sind. Zur Verstellung jeder 
Spiegelscheibe 3 bzw. 4 urn ihre beiden Verstellachsen 
5, 6 bzw. 7, 8 ist jeweils ein Verstell-Motor 9, 10 
bzw. 11, 12 vorgesehen. Der Verstell-Motor 9 dient zur 
Verschwenkung der Spiegelscheibe 3 urn ihre horizontale 
Verstellachse 5, d.h. er schwenkt die Spiegelscheibe 3 
vertikal. Der Verstell-Motor 10 dient zur Ver- 
schwenkung der Spiegelscheibe 3 urn ihre vertikale Ver- 
stellachse 6, d.h. er verschwenkt die Spiegelscheibe 3 
horizontal. Entsprechend dient der Verstell-Motor 11 
zur Verschwenkung der Spiegelscheibe 4 um ihre hori- 
zontale Verstellachse 7, d.h. er verschwenkt die Spie- 
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gelscheibe 4 vertikal. SchlieBlich dient der Ver- 
stell-Motor 12 zur Verschwenkung der Spiegelscheibe 4 
um die vertikale Ve rstel lachse 8, d.h. er verschwenkt 
die Spiegelscheibe 4 horizontal. 

Die Spiegelscheibe 3 ist in ublicher Weise mit einer 
Heizung 13 versehen, wahrend die Spiegelscheibe 4 mit 
einer Heizung 14 versehen ist. An der Oberseite des 
Gehauses kann - wie in einigen Landern vorgeschrie- 
ben - eine Leuchte 15 vorgesehen sein, Derartige 
AuBenspiegel sind in der Praxis bekannt und beispiels- 
weise in der deutschen Patentanmeldung DE 40 10 083 A 
dargestellt und beschrieben. 

Zur Ansteuerung der Verstell-Motoren 9 bis 12, der 
Heizungen 13, 14 und der Leuchte 15 ist ein Multiplex- 
System vorgesehen. Diese weist eine im Fahrerhaus des 
Nutzf ahrzeuges anzuordnende Be tat igungs-Einhei t 16 
auf, die in Fig. 1 gestrichelt umrandet ist. Die Be- 
tat igungs-Einhei t 16 weist als Kernstuck eine Sende- 
Einheit 17 auf, die uber einen lediglich aus zwei 
elektrischen Leitungen 18, 19 bestehenden Datenbus mit 
einer im Gehause 2 angeordneten Empf angs-Einhei t 20 
verbunden ist. Auf entsprechende Eingange der Sende- 
Einheit 17 ist eine Stromversorgung 21 mit der in der- 
artigen Fahrzeugen ublichen Spannung von 12 oder 24 
Volt geschaltet. Weiterhin sind auf entsprechende Ein- 
gange der Sende-Einhei t 17 ein Ein-Aus-Schal ter 22 fur 
die Leuchte 15 und ein Ein-Aus-Schal ter 23 fur die 
Heizungen 13, 14 geschaltet. Weiterhin ist auf ent- 
sprechende Eingange der Sende-Einhei t 17 ein Spiegel- 
Schalter 24 geschaltet, der einen Dreh-Schal ter 25 zur 



Auswahl der Spiegelscheibe 3 bzw. 4 und einen in zwei 
Koordinatenrichtungen verschiebbaren Schiebeschal ter 
26 zur Betatigung der der Jewells ausgewahlten Spie- 
gelscheibe 3 bzw. 4 zugeordneten Verstell-Motoren 9, 
10 bzw. 11, 12 aufweist. Der Dreh-Schal ter 25 und der 
Schiebe-Schalter 26 sind ineinander integriert. Wenn 
- wie in Fig. 1 angedeutet - durch den Dreh-Schal ter 
25 die Betatigung der oberen Spiegelscheibe 3 ausge- 
wahlt ist, dann wird durch Verschiebung des Schiebe- 
Schalters 26 in horizontaler Richtung der Verstell-Mo- 
tor 10 angesteuert und verschwenkt den Spiegel um die 
Verstellachse 6. Wenn dagegen der Schiebe-Schalter 26 
in vertikaler Richtung verschoben wird, dann wird ent- 
sprechend die Spiegelscheibe 3 um ihre horizontale 
Verstellachse 5 verschwenkt. 

Die liber die Schalter 22, 23, 25, 26 auf die Sende- 
Einheit 17 gegebenen elektrischen Signale werden in 
der Sende-Einhei t 17 kodiert und zusammen mit der Ver- 
sorgungsspannung liber die den Datenbus bildenden Lei- 
tungen 18, 19 auf die Empf angs-Einheit 20 im Gehause 2 
gegeben. Hier wird entsprechend den kodierten Signalen 
dann eine entsprechende Stromversorgung der Leuchte 
15, der Heizungen 13, 14 Oder der Verstell-Motoren 9 
bis 12 in der geschilderten Weise ausgelbst. In Fig. 1 
sind die Verstell-Motoren 9, 10, 11, 12 als Sinnbilder 
auf der linken Seite der Empf angs-Einheit 20 des Mul- 
tiplex-Systems dargestellt, um die Darstellung der 
Lei tungszuf uhrungen zu den Verstell-Motoren 9 bis 12 
ubersichtlicher zu gestalten. Die Leitungen 18, 19 
sind liber eine Steckverbindung 27 im Gehause 2 an die 
Empf angs-Einheit 20 angeschlossen bzw. anschl iefBbar , 



Auch wenn die Schalter 22, 23, 24 in Fig. 1 mit in die 
Umrandung der Betatigungseinhei t 16 einbezogen sind, 
so heiBt dies nicht, daB sie mit der Sende-Einhei t 17 
eine raumlich geschlossene Einheit bilden mussen; 
vielmehr befinden sich die Schalter 22, 23, 24 im Fah- 
rerhaus an einer fur den Fahrer zuganglichen Stelle, 
wahrend ublicherweise die Sende-Einhei t 17 und die ge- 
samten nicht im einzelnen bezeichneten Leitungen in- 
nerhalb des Armaturenbre ttes , also auBerhalb des 
Sichtfeldes angeordnet sind. 



Die Ausf uhrungsf orm nach Fig. 2 unterscheidet sich von 
der nach Fig. 1 dadurch, daB zwei AuBenspiegel la und 
lb vorgesehen sind, die Jewells ein Gehause 2a, 2b 
aufweisen, wobei in dem Gehause 2a bzw. 2b Jewells nur 
eine - groBe - Spiegelscheibe 4a, 4b vorgesehen ist, 
die von Verstell-Motoren 11a, 12a bzw. 12b, 12b in der 
bereits geschilderten Weise verstellbar sind. Alle mit 
Fig. 1 weitgehend oder vollstandig ubereinstimmenden 
Telle der beiden AuBenspiegel la, lb sind Jewells mit 
der selben Bezugsziffer wie in Fig. 1 unter Hinzufu- 
gung eines *'a** oder "b" bezeichnet, ohne daB es inso- 
weit einer erneuten Beschreibung bedurfte. Soweit in 
der Betatigungs-Einheit 16ab mit Fig. 1 identische 
Oder gleichartige Telle vorhanden sind, sind diese mit 
der selben Bezugsziffer unter Hinzufugung eines "ab" 
bezeichnet . 



In der Betatigungs-Einheit 16ab ist ein Spiegel-Schal- 
ter 24ab mit einem Dreh-Schal ter 25ab und einem Schie- 
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be-Schalter 26ab vorgesehen, wobei der Dreh-Schal ter 
25ab in diesem Fall zur Umschaltung vom Auflenspiegel 
la auf den AuBenspiegel lb und umgekehrt dient. An- 
sonsten ist die Funktion identisch zu der der Ausfuh- 
rungsform nach Fig. 1. Die Sende-Einhei t 17ab erhalt 
ihre Steuersignale von dem Spiegel-Schal ter 24ab bzw. 
dem Ein-Aus-Schalter 23ab fur die Heizung 14a, 14b. 
Die in der Sende-Einhei t 17ab kodierten Signale gehen 
entsprechend liber die Leitungen 18a, 19a, die einen 
Datenbus fur die Empf angs-Einhei t 20a des AuBenspie- 
gels la bilden, bzw. die Leitungen 18b, 19b, die einen 
Datenbus fur die Empf angs-Einheit 20b des Aufienspie- 
gels lb bilden, zu der jeweiligen Empf angs-Einheit 20a 
bzw. 20b. In diesem Fall sind also zwei Datenbusse 
18a, 19a bzw. 18b, 19b vorhanden, die von einer Sen- 
de-Einheit 17ab versorgt werden und die zu voneinander 
unabhangigen Empf angs-Einhei ten 20a, 20b fuhren. Dort 
werden die kodierten Signale wieder entsprechend umge- 
wandelt, so daB entweder die Heizungen 14a bzw. 14b 
Oder die Verstell-Motoren 11a, 12a bzw. lib, 12b ange- 
steuert werden . 

Die Fig. 3 zeigt eine dritte Ausf uhrungsf orm , die 
einen AuBenspiegel Ic aufweist, der dem nach Fig. 1 
wei testgehend identisch ist. Er unterscheidet sich 
einschlieBlich der Betatigungs-Einheit 16c nur dadurch 
von der Ausf uhrungsf orm nach Fig. 1, daB das Multi- 
plex-System zusatzlich mit einer Memory-Schal tung ver- 
sehen ist. Insofern bedarf es keiner erneuten Be- 
schreibung aller mit Fig. 1 ubereinstimmenden Telle, 
die mit der selben Bezugsziffer unter Hinzufugung 
eines c bezeichnet sind. Die Verstell-Motoren 9c, 10c, 



11c, 12c sind mit einem Drehstellungsgeber 28, 29, 30, 

31 versehen, der die Drehstellung des entsprechenden 
Motors 9c, 10c, 11c, 12c erfafit. Er gibt ein entspre- 
chendes Signal auf die Empf angs-Einheit 20c. Derartige 
Drehstellungsgeber kbnnen durch Drehpotent iome ter , 
Schiebepotentiometer oder aber auch digital arbeitende 
Impulsgeber gebildet sein. 

Die von diesen Drehstellungsgebern 28, 29, 30, 31 er- 
zeugten Drehstellungssignale werden liber die durch die 
Leitungen 18c, 19c gebildeten Datenbusse zur Sende- 
Einheit 17c zuruckgegeben . Diese Signale kbnnen in der 
Sende-Einhei t 17c gespeichert werden und zwar durch 
entsprechende Betatigung einer einen Spe icherplatz 
auswahlenden Speicherplatztaste 32 oder 33 Oder 34 und 
eines den Speichervorgang auslbsenden Speicher-Schal- 
ters 35 • Mit der geschilderten Ausf uhrungsf orm nach 
Fig.^ 3 kann also zum einen liber den Datenbus 18c, 19c 
eine Verstellung bzw. Einstellung der Spiegelscheiben 
3c bzw. 4c durchgefuhrt werden. Ein Fahrer kann diese 
Einstellung beispielsweise liber die Speicherplatztaste 

32 auf dem dieser zugeordneten Speicherplatz spei- 
chern. Wenn zwischenzei tlich die Spiegelscheiben 3c, 
4c verstellt worden sind, dann kann durch einfache 
Betatigung der Speicherplatztaste 32 wieder die ent- 
sprechende Einstellung aufgerufen und durchgefuhrt 
werden. So kann mehreren Fahrern durch die Speicher- 
platztasten 32, 33, 34 jeweils eine Einstellung der 
Spiegelscheiben 3c, 4c zugeordnet und in einfacher 
Weise wieder eingestellt werden. 
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Paten tan sp ruche 

1. Ruckblick-Einrichtung fUr Kraf tf ahrzeuge mit minde- 
stens einem AuBenspiegel (1, la, lb, Ic) mit einem Ge- 
hause (2, 2a, 2b, 2c), mit mindestens einer ver- 
schwenkbaren Spiegelscheibe (3, 4; 4a, 4b; 3c, 4c), 
mit mindestens einem elektrischen Verstell-Motor (9, 
10, 11, 12; 11a, lib, 12a, 12b; 9c, 10c, 11c, 12c) zum 
Verschwenken mindestens der Spiegelscheibe (3, 4; 4a, 
4b; 3c, 4c) urn eine Verstellachse (5, 6, 7, 8; 7a, 7b, 
8a, 8b; 5c, 6c, 7c, 8c), mit einem vom Gehause (2, 2a, 
2b, 2c) entfernten Spiegel-Schalter (24, 24ab, 24c) 
zum Verbinden des mindestens einen Verstell-Motors (9, 
10, 11, 12; 11a, lib, 12a, 12b; 9c, 10c, 11c, 12c) mit 
einer Stromversorgungsquelle (21, 21ab, 21c) uber min- 
destens eine elektrische Leitung (18, 19; 18a, 19a, 
18b, 19b; 18c, 19c), dadurch gekennzeichne t , daB der 
Spiegel-Schalter (24, 24ab, 24c) auf eine Sende-Ein- 
heit (17, 17ab, 17c) und der mindestens eine Verstell- 
Motor (9, 10, 11, 12; 11a, lib, 12a, 12b; 9c, 10c, 
11c, 12c) auf eine im Gehause (2, 2a, 2b, 2c) angeord- 
nete Empf angs-Einheit (20; 20a, 20b; 20c) eines Multi- 
plex-Systems geschaltet sind und daB die mindestens 
eine elektrische Leitung (18, 19; 18a, 19a, 18b, 19b; 
18c, 19c) als Datenbus zwischen Sende-Einhei t (17, 
17ab, 17c) und Empf angs-Einheit (20; 20a, 20b; 20c) 
ausgebildet ist. 

2. Ruckblick-Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichne t , daB fur jede Spiegelscheibe (3, 4; 4a, 
4b; 3c, 4c) zwei Verstell-Motoren (9, 10, 11, 12; 11a, 
lib, 12a, 12b; 9c, 10c, 11c, 12c) vorgesehen sind, die 



auf die Empf angs-Einhei t (20; 20a, 20b; 20c) geschal- 
tet sind. 

3. Ruckblick-Einrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, da- 
durch gekennzeichne t , daB mindestens zwei AuBenspiegel 
(la, lb) mit Jewells einer Empf angs-Einhei t (20a, 20b) 
vorgesehen sind, die mit einer gemeinsamen Sende-Ein- 
heit (17ab) liber Datenbusse (18a, 19a, 18b, 19b) ver- 
bunden sind • 

4. Ruckblick-Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichne t , dafi mindestens eine 
Spiegelscheibe (3, 4; 4a, 4b; 3c, 4c) mit einer Hei- 
zung (13, 14; 14a, 14b; 13c, 14c) versehen ist, die 
auf die Empf angs-Einhei t (20; 20a, 20b; 20c) geschal- 
tet ist, und daB ein Ein-Aus-Schal ter (23, 23ab, 23c) 
fur die Heizung (13, 14; 14a, 14b; 13c, 14c) auf die 
Sende-Einheit (17, 17ab, 17c) geschaltet ist. 

5. Ruckblick-Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichne t , daB mindestens eine 
Leuchte (15, 15c) oder andere elektrische Verbraucher 
am Gehause (1, Ic) angebracht und auf die Empfangs- 
Einheit (20, 20c) geschaltet ist und daB ein Ein-Aus- 
Schalter (22, 22c) fur die Leuchte (15, 15c) auf die 
Sende-Einheit (17, 17c) geschaltet ist. 

6. Ruckblick-Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet , daB der mindestens eine 
Verstell-Motor (9c, 10c, 11c, 12c) mit einem Dreh- 
stellungsgeber (28, 29, 30, 31) verbunden ist, der auf 
die Empf angs-Einheit (20c) geschaltet ist, und daB die 



Sende-Einheit (17c) mit mindestens einem liber eine 
Speicherplatztaste (32, 33, 34) und einen Speicher- 
schalter (35) ansteuerbaren Speicherplatz zur Spei- 
cherung und wiederholten Ansteuerung einer vorgebbaren 
Stellung der mindestens einen Spiegelscheibe (3c, 4c) 
versehen ist. 

7. Ruckbl ick-Einrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichne t , dafi maximal zwei elek- 
trische Leitungen (18, 19; 18a, 19a, 18b, 19b; 18c, 
19c) vorgesehen sind. 
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Zusammen fas sung 

Eine RUckblick-Einrichtung fur Kraf t f ahrzeuge , und 
zwar insbesondere Nutzf ahrzeuge , weist mindestens 
einen AuBenspiegel (1) mit einem Gehause (2) und min- 
destens einer im Gehause (2) angeordneten verschwenk- 
baren Spiegelscheibe (3, 4) auf. Es sind elektrische 
Verstell-Motore (9, 10, 11, 12) zum Verschwenken der 
Spiegelscheiben (3, 4) urn eine Verstellachse (5, 6, 7, 
8) vorgesehen. Weiterhin sind gegebenenf alls Heizungen 
(13, 14) fur die Spiegelscheibe (3, 4) vorhanden. Zur 
Betatigung der Verstell-Motoren (9, 10, 11, 12) und 
der Heizung (13, 14) sind Schalter (24, 23) vorgese- 
hen. Um den Verdrahtungsaufwand zu verringern und eine 
Nachrlistung von vers tel Ibaren Spiegelscheiben (3, 4) 
mit Verstell-Motoren (9, 10, 11, 12) zu ermoglichen, 
sind die Schalter (24, 23) auf eine Sende-Einhei t (17) 
und die Ve rste 1 IMotoren (9, 10, 11, 12) auf eine im 
Gehause (2) angeordnete Empf angs-Einhei t (20) eines 
Multiplex-Systems geschaltet . 



- Fig. 1 - 
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